Zavod ARC Gran Canaria - Saint Lucia

Dne 21.11.2004 ve 13:00 odstartoval jiz 19 rocnik zavodu ARC Gran Canaria-Saint Lucia.
Délka je pres 2800Nm a je to nejdelsi zavod ze serialu
ARC.

Startu predchazel jako kazdorocné narocny
¢trnactidenni program seminard, Skoleni a vecernich
party. Mezi nejzajimavéjsi seminare se urcité zaradily
praktické ukazky zachrannych akci za Ucasti vrtulniku.
Poradatellim zavodu se také podafilo Uspésné vykourit
stavebni délniky v pfistavu Muelle Deportivo v Las
Palmas pfi praktickych ukazkach zapalovani dymovnic
a raket.

Soucasti predstartovnich priprav byly pfisné kontroly povinného vybaveni lodi pro pfipusténi
na start. Jen malokdo prosel bez chyby na poprvé. Mezi povinné vybaveni byly letos zarazeny
i takové detaily, jako jsou svétla na zachrannych vestach, ktera se pti kontaktu s vodou
automaticky roznou. Vodni kotvy u zachrannych kruhl. Vétsina povinného vybaveni byla
zamérena na situace "muz pres palubu". V minulych rocnicich se bohuzel nékolikrat stalo, Ze
Gcastnik zavodu utonul po padu pres palubu. K povinnému vybaveni patfi také dvé manualni
bilge pumpy, radarovy odrazec, zachranné pasy na palubg, ale i nehoflava tkanina pro pfipad
poZaru.

Mezi vlajkami, které byly slavnostné vytazeny nechybéla ani ceska vlajka diky Ucasti jediné
Ceské lodi "Blue Thunder" s kapitanem Markem Polanem. Nejvice castnikll jako jiZz
kazdorocné priplulo z Anglie, Némecka, Francie, Spanélska. Rada lodi priplula se Skandinavie
a USA. Mezi Ucastniky byla také jedna jachta z Ruska. Nejkratsi lod’ pfihlasena do zavodu
méfila 9m a nejdelsi 65m. Zavod byl rozdélen do 8 startovnich tfid.

Start byl rozdélen po 15 minutach na tfi ¢asti. Nejdrive startoval Racing Class, potom Open
Class a na zavér v Cruising Class dohromady s Multihulls. V den startu foukal vitr do 6 kn a
tak nékteré lodé méli viibec problém dostat se pres startovni ¢aru. Na vecer se vétsina lodi
posunula na jih ostrova Gran Canaria a tam konecné zacal vitr zesilovat az k 25 kn. Ti ktefi
nestacili v€as sklidit spinaker, zazili krusné chvile hned prvni den zavodu. Na zavérecné
schlizce kapitand pred startem dostal kazdy informace o pocasi a doporucenou trasu plout
na jih a stacet k zapadu nejdrive na 25°N. Prvni dny foukal Cerstvi NE do 30kn a fadu lodi
tento smér motivoval stocit na zapad dfive a tim si zkratit cestu tak o 200Nm. Zavodni
specialy smérovali stale na jih ke Kapverskym ostroviim a zacali stacet k zapadu aZ kolem
20°N. To se pozdéji ukazalo jako nejlepsi strategie. Lodé, které stocili k zapadu drive zlstali
stat v tiSinach a ti ktefi pluli vice na jih je s prehledem podijeli. Obecné plati pro plavbu pres
Atlantik z Evropy do stfedni Ameriky, plut na jih dokud se s vami nestoci pasat k zapadu,
stocite-li dfive riskujete, Ze se dostanete do oblasti proménlivych vétrd.

Jako prvni cilovou ¢aru na karibském ostrové Sainta Lucia protnula zavodni lod’ " Leopard of
London". Drama vrcholilo na mofi, kde se po péti dnech plavby nejmensi lodi zavodu
"Comfort 30" zlomilo rahno. Jedné z lodi zase hrozilo, ze se ulomi prid’ po té co tam vznikla
velka prasklina zplisobena neodbornou montazi kotevni vinsny. Vétsina lodi roztrhala béhem
plavby spinaker, ti ktefi jich méli vice daly "sailmakerovi" na St. Lucii vétSi zakazku... Lodé,



které zvolili strategii stacet k zapadu az pod 20°N pfijizdéli az o nékolik dni dfive nez lodé,
které volili kratsi cestu.

Nas zastupce, lod’ "Blue Thunder " si ved! od
zacatku velmi dobre. Po startu se pohyboval na 2
misté. O nékolik dni pozdé&ji se zacal propadat az
na 5 misto. Lodé, které pluly na zapad drive se
dostali do predu, ale kapitan Marek Polan
sméroval stale na jih a nakonec mijel Kapverdské
ostrovy pouhych 45 Nm. Po tom co se "Blue
Thunder" stocila na zapad predjizdéla jednu lod’
za druhou a béhem 3 dnd se dostala s prehledem
na prvni misto ve skupiné. Do cile pak prijizdéla s
naskokem 90Nm na ostatni. "Blue Thunder" ziskala jako prvni c¢eska lod’ v historii tohoto
zavodu dvé prvni mista. Jako prvni projela cilovou ¢aru ze skupiny "G" a po prepoctu
handicapu ziskala prvni misto ve skupiné. Po prepoctu celkového poradi lodi se zaradila na
vyborné 5 misto s 214 lodi. Prvni misto ziskla italska lod’ Jakima, ktera byla po prepoctu
handicapu pouhych 7 hodim pred " Blue Thunder". Slavnostniho vyhlaseni se zGcastnili
kromé vedeni ARC také predstavitelé vlady Saint Lucie se tfemi ministry a fada znamych
osobnosti.

Reportaz z paluby "Blue Thunder"

Po pfipluti na Gran Canarii koncem zafi vznikl pomérné dlouhy seznam praci, ktery musel byt
realizovan pred nasim startem. Upluli jsme od jara z Holandska pres 2000Nm a spoléhali
jsme se na to, Zze v mariné v Las Palmas bude dost ¢asu vSe nachystat. AZ na néktera
dramata, kdy nam teprve dva dny pred startem byla dodana nova kosatka probéhlo vse az
prekvapivé hladce. Lod’ byla znacné zarostla po vice jak mésicnim stani v mariné a tak
nezbyvalo nez vyuzit nabidky mistnich potapécd, ktefi nam perfektné dno lodi vycistili. Nas
plvodni zamér byl plout s manzelkou a nasi rocni dcerou, ale pfi plavbé pres Biskajsky zaliv a
na Madeiru, jsme svlj plan prehodnotili. Nakonec jsem zavod absolvovali se tfemi prateli.

Posadka dorazila den pred startem a tak veskeré pripravy a zasobeni lodi jsme museli
zvladnout spolec¢né s moji zenou. Doplnili jsme nadrze na naftu pres 600 |, nadrze na vodu
1000 I. Na osobu jsme nalozili zasoby pitné vody 2| na osobu a den a k tomu rezerva, celkem
200 | v plastovych lahvich. Jidlo manzelka spocitala na 25 dn@ plavby, kde byla jiz zahrnuta
rezerva.

Oplachténi do pasatu jsem konzultoval s mnoha lidmi a nakonec jsem zvolil vice variant. Jako
zaklad do vétrli do 20Kn jsme méli spinaker o plose 170 m2, varianta do siln€jSich vétrQ, dvé
kosatky o celkové plose 100m2 a dva spinaker baumy. Jako dalsi varianta oplachténi
prichazelo do Uvahy klasické oplachténi "na motejla" s 70m2 hlavni plachtou se tfemi refy a
50m2 kosatkou. Pro pfipad boufi mame na palubé jesté 24 m2 traisel a 16m2 storm jib.
Vzhledem k tomu, Ze s lodi plujeme kolem svéta material pro plachty je zaméren na vydrz a
nikoliv na nizkou hmotnost. Pouzivame plachty Hood-Vectran a Notrh Sails Spectra. Nakonec
se ukazalo, ze nejvétSim pracantem byl spinaker, ktery jsme vyuzili minimalné polovinu
plavby a pak oplachténi " na motejla " s rliznymi kombinacemi refd. S timto oplachténim se
nam dafrilo pohodiné plout i v narazech ke 40kn.



Pro zavod je nutné mit na palubé néktery z
komunikacnich prostiedkd pro hlaseni polohy a prijem
zprav o pocasi. Nam se béhem nasi plavby z
Holandska osvédcil navigacni software MaxSea s
kombinaci s Iridiem. Pocasi jsem béhem plavby denné
aktualizoval a Ize fici, Ze na 90% jsou informace z
tohoto zdroje spravné. To uz ale neplatilo o proudech,
které dle vSech moznych pfiru¢ek méli byt v oblasti
zejména mezi Kapverdskymi ostrovy a Karibikem 0,5
az 2 Kn na zapad. Proud po celou dobu nasi plavby
smeéroval na jih rychlosti 1-3kn.

Start zavodu se nam vydaril, i kdyz pri tak dlouhé vzdalenosti je tlaenice na startu spise
show pro divaky a riziko pro lodé, Ze se navzajem srazi. Patfili jsme k lodim, které po startu
vyznamneé ztracely. Vitr 6 kn je pfiliS malo na nasi 21t vazici Samou 48. A tak teprve az jsme
se dostali na jizni cip Gran Canarie zacali jsme se konecné hejbat rychlosti k 7kn. Vitr stale
zesiloval a tak jsme dramaticky sundali spinaker a postavili "motejla" Tfi dny foukal priznivy
severovychodni vitr a tak se dafilo délat denni préiméry kolem 170Nm.Méli jsme informace,
Ze nékteré lodé staci k zapadu. Trosku nas to znervoznélo, ale po prehodnoceni predpovedi
pocCasi jsme setrvali v nasem kurzu na jih ke Kapverdskym ostroviim. Vitr spiSe zeslaboval a
tak priSel opét ke slovu spinaker a stale jsme se drzeli na jih. Nase prliméry diky slabsimu
vétru jiz dosahovali sotva 150Nm a to jen diky spinakeru. Teprve 50Nm od Kapverdskych
ostrovl se nam vitr zacal stacet k zapadu a nam to
dovolilo na motejla pomalu ménit kurz na zapad. Vidéli
jsme, ze lodg, které byly severné od nas musi mit
velké problémy se slabim vétrem. Rekli jsme si, ze co
najedeme ted’ budeme mit na konci k dobru, protoze
pozdéji se lodé zase sjedou na zhruba stejnou vysku.
Podafilo se nam béhem tfech dnli postupné se
propracovat na prvni misto ve skupiné. Az do cile jsme
denné zvySovali naskok. Kdyz jsme se priblizili zhruba
500Nm ke karibskym ostroviim zacali nas kazdou noc
zaméstnavat lokalni bourky, které trvali vzdy tak do 30
minut. Velmi neprijemné to bylo zejména nesvitil-li mésic. Nevidéli jsme dobre blizici se ¢erny
mrak, ktery sebou nesl narazy vétru do 40Kn, silny dést’ a casto i zménu sméru vétru. Bylo
nutné davat pozor a ¢asto ménit velikost plachet a kurz lodi. Nastésti se nam podafrilo
preckat i tyto nastrahy prirody bez Ghony a tak jsme po 19 dnech plavby pristali na Sainta
Lucii jako vitézna lod’ skupiny "G". Pfivitani na St. Lucii bylo pro nas milym prekvapenim.
Zastupci organizatord ARC a mistni hudebnici nam hned po pfipluti nalili "welcome drik" a tak
jsme si nebyly jisti, zda se houpe zemé pod nohama po alkoholu nebo dlouhé absenci pevné
pldy. Béhem plavby jsem pochopitelné zakazal konzumaci alkoholu a tak aZ na nékteré
vyjimky i toto nafizeni bylo ignorovano...

Kromé roztrzeného spinakeru jsme nenapachali Zadné skody. Zasoby vody a jidla byly
dostatecné, pouze zasoby uzitkové vody dosly 4 dny pred cilem. Z Gran Canarie jsme upluli
2950 Nm a cilovou ¢aru jsme protnuli presné po 19 dnech 23 minutach a 57 s. V
handicapovém hodnoceni byl nas ¢as prepocitan na 17 dni 21 hodin 41 minut a 8 sekund.
Coz pro nas znamenalo 5 absolutni misto v celkovém poradi ze vSech lodi.



